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1. Viarworl

Mit dér Erfindung der Dampfmaschine wnd nue wensg spdber danach der Eisenbalhn,
had gich for die Menschheil sn revolutionarer Umachwung ersignet. Das war nscint riwer
im England oder in Nomibeng / Flrh so, sondern auch b "unsener ™ Eisenbahn - der

Eistertalbahn

Mit der Bahn bidhle die Wirtschaft unserer Region aul, die Menschen fanden Arbed und
Brol, es enbwsckeflen sich bessane Lebansbedingungsn und auwch der Fremdemverkehr
nahrn einen grieren Umfang an

Dies alles war mir Grund genug, medn gesammeltes, umfangreiches Text - und Bildrma-
tereal ru diesam Thema oo ondren und in siner Dokumeniation zusammen 2u fassen,
damat Gber dre Geschichte der schon mehr als 125 Jahwe bestehenden “Elstertalbahn®,
ginschiallich des Bahnhofs Meumilhla/Eister nichls verloren gehil

Meumihie im Hertst 2003




2. Aligemeines (Uber die Geschichte der Eisenbahn

Von Menschen und Plerden gezogens Wagen gab es schon seil der Mitle des
16, Jahrhunderis, Vor allem im Bergbau nuizle man den gerngen Laufwiderstand
von Radem aul Holz- oder Eisenschienan.
Aber erst am 1. Augusi 1832 schiug die Gebuwisstunde der Eisanbahn auf dem
eurcpdischen Kontinenl. An dissam Tag wurde dis

Plerdesisenbahin
owischen Budwels in Bohmen und Ling an der Donau in Belrieb genommen. Die
Ausfhrung erfolgte durch Franz Anton Ritbér von Gerstner, der nach phil. techn.
Studium in Prag Professor fir praktische Geomedrie i Wien wisde, Nach matweran
Studienreisen nach Engiand verwirklichie er die |dee und die Pléne seines Vaters
Zurm Bauw der Plerdesisanbahn.
Nachicigends Bikder zeigen sie zur damaligen e

Eigenbahn - Parsormemeckahr aul
einer Strecke durch die einsamen
Hdahen das Béhmersaldas.

Die "Parsonamwagen’ kinnen
ihre Abstammung von der Post-
kutsche nichi varlaugren.
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Der mit Plerden und versuchswaise sogar mit Ochsen betriebenen Strecke war ange-
gichls der aufkommenden Dampflickomoltive kein lenges Leben beschieden. Schon
Jahre zuvor war in GroBbvitanien & eines langan Phase der Experimente am Bau eimer
dampibetriabenan Eisanbahn gearbeils] wiorden
Mach der Erfendung der Dampimaschine 1769 und der Deampliokomative wurden vieks
Jahre Plane geschmiedel, Zeichnungean arstalil, Entwirfe gefartigh und wieder verworlen
Ersf im Jahre 1825 nehm mit der

"Btockton end Darlinglon Railway™
die erste Elsenbahn der Wall einen echten Damplickbatrieb auf
Als Zugplerd wurde eine “Locomation™ von Georg Stephenson engeselzl
Eine Maschine zog damals asnen Zug mit 38 kKleinen Wagen Gber eine 22 Mellen langen
Bahnabschnitl und emeschte dabe eine Geschwindigheil von 20 km I h.
Durch diesan Erfoly wurden dée Plans for eine Eisentahn von Liverpoal nach Manches-
ber, der "Liverpool and Manchesler Railway verstarkl voran getrisben. Sie wurds 1830
erdffmel wnd gill als Urahn der modernen Eisenbahn
Welche lachnischen Leistungen schon damals vollbrachl warden, zeigl unlensiahendas
Bild.
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DEe englischen Beispiale machien in Deulschland schon bald Schule und so kam a3 1835

2ur ErdiTnung e

“Ludwigs Eisenbahn von MOmberg nach Foarth"
und 1838 / 38 der ersten deutschen

"Ferneisenbahn von Leipzig nach Dresden”




Er6ffnung der ersten deutschen
Ferneisenbahnstrecke Leipzig - Dresden
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Die erste am 17. Dezember 1835 in Deutschland eingesetzte Dampfiok “Adler” war
auch in England von Robert Stephenson unter der Fabrik Nr, 118 gebaul

| 1
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Aber auch bald begann man in Deulschiand mit dem Bau won Lokomoliven, dis arste war
die nach den Planen von Prof. Schubort 1838 / 35 in Ubigau bei Dresden gebauts
"Saxonia”




For dia am 7. und 8. April 1893 stattgefundensa Erdffnungsfeler hatle das
“Directorium der Leipzig - Dresdner Eisenbahn Compagnie™

mehdﬁmdmﬂmmmmﬂmut

Es gab auch sinmal eine
Lokomotive Elstertal,

die ebango wistie
Lokomaotive Gotzschtal

auf der 1851 eingeweihten Sachsisch - Baynischen E.nmﬁmmﬂr

Nach dieser Einleiftung nun aber andlich zur Geschichte der Elsterialbahn!




3. Vorgeschichte zum Bau der Elstertalbahn

Weann man von der Elstertalbahn sprichi, mul man unbedingl eine Verbindung zum Yogt-
farnd krliphen.
Der vogtiandische Raum war schon sehr frih ein wichtiges Durchzugsiand. Mit dem Bau
der Verkehrewege von Mord nach S0d wurden auch die Hochflachen des Vogilands als
Handelsatralen erschlossen. Eine alle Handelssiralle fGhrie von Leipzig Gber Plawen -
Hof nach Normberg, eine andene Gber Eger nach Wian, Sie verlislen auf den Hochflichen
und berlhrten unsere engere Heimal nur am Rande; das Elstertal lag lange Zeil abaeits
des grodien Verkehrs
Bis zur Mitte des 19. Jahrhunderis war das abgeschiedene Furstentum Reull altera Linie
mil seiner Residenzstadt Greiz verkehrstechnisch fast vollig unerschiogsen und das Tal
besonders zwischen Winschendor und Greiz nicht befahrbar. Die grileren Ansiediun-
Qe wanen nur Ober die Hohemesege emeichbar
Machdem aber 1885 die 12 km lange Bahnlinie

won Brunn (Neumark) nach Geaiz,

1854 die Strecke Weillenlels - Gera und

1871 von Gera nach Eichichi (Saalfeld)
in Betrieb genommen waren, Gbten die Greizer Texilunternehmer ihren Einflul auf die
Landesregienung Reul 8. L. immer stirker aus und dréngten auf einen Anschiul der
Stadt an das Eisenbahnnetz in Mord - S04 -
Mit der Einfihwung des mechanischen Webstuhls wurde es wirtschaflich notwendig,
den Kohletranspor und auch die Warenan - und - abfuhr Gber die Schiene zu
armbglichen. So kam es bereits am 28, Mérz 1868 zur Grindung eines

"raiz - Waidaar Emanbahnbaynenain,
aus dem mil der konstituierenden Sitzung am 1. Juni 1870 dwe

"Sachsisch - Thinngische Eisanbahngeselischalt”

mit Sitz in Greiz hervor ging. Die Gesellschaft erhielt durch Staatsverirag von den drei
beletlighen Staaten Reul 4. L Konigreich Sachsen und GroBherzoghum Sachsen -
Weimar - Eisenach die Baukonzession. Auch gab die Firstliche Landesregierung
1858 ihre Einwilligung zur FGhrung der Bannlinie nach Greiz, allerdings otne den
genausn Verlauf,
Im “F Gratlich Reud - Plauischen Amis - und Nachrichienblat™ Nr. 583 vom 9, Juni 1870
wurde dem Abschiull des Stastsverirages und “der neusn Bahn fir die aligemeinen
Verkehrswerhélinizse zwischen Nord - und Stddeutschiand unzwesdelhalt eine groe
Bedeutung” beigemessen.

Dar arste Versuch der Geselischafl wurde von ihrem [ng. Staberow vorgelegl Danach
solite die Bahnlinee vom Sauwshr ab matten durch das Tal und den Lustgarten gefihn
werden, Dieser Plan warde pedoch vom Forst Heinrich XXI1. entschieden abgelehnd.
Man genshmigle dallr den Gegenvorschiag des damaligen reullischen Landbau-
maistars Oberlander, den Bahndamm am Fulle des Brand wnd am Rande des Liuesi-
gartens entlang zu leiten.

Die Linie sofite dann durch den Bau wines Tunnels wnter den Schioberg bis nach
Didtau waiter laufen,

Uber 2 Jahre, bis Mdrz 1872, wurde Ober die Vorschlage gestritten, nicht zuletzi durch
2 Partelen, die 30g. "Partei des allen Projekts” und die "Tunnslparte™




Aullerdem gab es in déesen Jahren auf hiichster Ebene erhebliche Probleme mit
der Finanzierung, die gsich durch politisch - kriegerische Verwicklungen mit Frank-
raich 18707 71 antwackelten. Dadurch wurds der Baubeginn wasentlich verzogert.

Weiterhin mulite an hober Antail der Bausumme durch Aktienzeichner sufgebrachi
wWardan.

bacllsm: Thnrmglwhe
Eisenbahn.

Erra (Belfigefiny) - Brely - Plamen [Enidligl

fu drabmer b Byraw b e Bagrinbowies Plabds] bone 4 jen Goretajes

Forldad wte e wall, To L nmile DEiaalg va AL

Fraps wi gyrdeia B

i Wrlin bei beni Beellser Banluceein,

o Bera bel Perren Weboiber Dberlander,

o By bl Bereen - & 2. Zdmary

o Plamen bei Prrrn F. W, Echrdder,

o Flferberymn. ﬂtrgn bl Bem Ziabilaifen day
A Pafiapie e 1A Cupilhim P Easiripwiry Jeernl

-I'_ll'n-|. b rpiiradies @ l?l. l.|r| W [r s

ke e el Aoleisi @ 0T e

Donnerstag, den 21. Marz cr.

fittags 12 Hbr,
im Saale des Tivoli zm Greds

M e eppfmeebey sl Rl g uln
Tagederhenmg;
|1 Sty b Oad i tf-Lires
:: :..u-.n-; tax Jradanny fsl Brmalafuprad i i et
0 I ael ik
P Baid wa Sildrmamis

Von der geplanien Gesamitlange der Strecke von 54,950 km entfieden spaber
25,118 km auf das Kdnigraich Sachaen,
18,B57 km auf das GroBherzogium Sachsen - Weimar - Eisenach und
12 975 krn auf das Flrstentum Reull 4. L

Mit der Baususflhrung wurde dis Garaer Firma Plelner u. Co. beaufiragt, die as
ledoch zur Bedingung machie, dal die Strecke unterhalb des alten Friedhofs, mit
Tunneldurchbruch und Uberbrickung der Brickensiralle, der Weilien Elster und der
dasmiadigen Hainfchsirale verlawfen solla.

Durch ednen neugelundenean Geldgeber, das Bankkonsortium Deibrick / Bawmann
wurden 5 Millionen Taler berail gastelll- Das waren 90 % der erforderlichen Geld-
surmme; der Rest sollte aus privaten Aktienzeichnungen aufgebrachl werden (3.0.)
Mach Billigung der Landesragianang arfolgle dia Ertailung dér Konzesasion am

23, Marz 1872 und nach einer nochmaligen Prifung durch Sachverstindige konnie
am 15 Movembar 1872 der Bau endlich beginnen




4. Bau und Erdfinung der Elstertalbahn

D nur 55 km -'qngu Bahnlinia zuznlltf.h It. Greizer Leifung Dwar T
"Thie Lﬂlfn.‘ll,u:rlllh.'l.l :\-I'Jrﬂ-:'li"\-h.'_. aber auch lewerste an mitleldentschen Razanr
werden. Und 50 war @3 auch ialsachlich. Die kompliziente Sireckenflhrung umifakis
106 Krimmungen, 30 Brickenbauten, 8 Tunnel sowie
2 Elsterverlegungen am Bahnhof Mewnihie und am Ddlawer Schiof
Fasl 1.5 bm mulien durch dia Berge gegraben warden und Dear am
Elsterbengar Tunnal 356 m, RUBdoer Turnel 278 m,
Schicbberg Tunne 270 m, Méschlitzer Tunnal 1891 m
Rotantaler Tunnal 137 m, Bretmihden Tunmel 108 m,
Steirecht 88 m wnd Lochgut 54 m
Zusatzlich mulilen durch den gewundenen Lauf der Weien Elster haufig Fels-
abtragurigen und kleing Durchbriche wie am Bahahof Neumdhhe, Greizer Bahn-
slas) arfolgen

Die Baumalnahmen begannen mit dem Turneldurchstich am Schiollberg inGreiz am
15, Movember 1872, wenig spéter am Bratmihben - und ROBdorer Tunned,

Der Durchibruch in der Bergmitte am Schiofberg erfolgle nach kneapp elnem Jahr, am
4. Oktober 1873




Tunnetdurchstich Schiollberg Greir am Parkesngang

Bau der Elsterbricke vor dem Rifdorfer Tunnal 1874
bai schwarar kirparichar Arbail




Neben don Tunnelbauten wurde fast 3 Jahre am Gleisbell. an den Bricken und an
den Bahnhdfen won mehrenan hunderd schiecht bazahiten Bauwarbeibern ofl unier
schwiarigsian Bedingungen geschuftel. Auch auslandische Arbailer, vor allem lialie-
e, wanen beschafigt

Durch st@ndig wieder auftretende Finanzisrungsproblems traten Bauunterbrechungen
ursd Warzdgerungen im Ablauf ein

Bau der Bricke Ober die Weile Elster

BN X Bons

Brickanbau swischen Meuwmdhle und Greiz vor dem Bratmahienbunne




An def Eisenbahnstrecke enistanden unterschiedliche Bahnhofsgebdude, Bei solchen
Statiorsen wie Greiz, Barga, Elsterberg und Plausn wunden massive Bahnhdfe mil
Empfangsgebauden und Bahnhofsgaststatten emichial

1815 100 Tabre 1978
@reis-Plaven unt. Bbi.

Posikars aus dem Jahr 1975 zum Jubil&um anlatiich der Er&frung

dar Tailsirecke Greiz - Plaven 1875
Bid 2 Bahnhol Greiz Bild 3 Bahnho! Elsterberg

Bild 4 Plauen unt Bahnhof Bild 5 Bahnhof Weischlitz

Dse kisineren Haftepunkie erhialten einstdckige Fachwerkgebaude in denen nur die
belriebseiganen Einrichiungen und ein kieingr Aufenthaltsraum fir Fahrgaste unter-
getrachl waran

So aein BEILH-rEi‘l-L sehl haute noch an der Ha—;‘le-s!al-a Ear!rr!uhle
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Auch Neumdhle  Elster erhialt 1875 sinen Fachwerkbahnhof. Allerdings wurde dieser
bereils nach 15 Jahren abgerissen und durch ein groderes, heube noch stehendes Ge-
baude erselzt

Mihares dazu im Gliederungspunkl 5 |
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Dver Bahnhof von der Gleisseile gesshen




Bereits ein Jahr vor der Fertigstedlung des ersten Teilsticks der Bahnlinie gab es
ainen regen Schrifiverkehr zwischen dem Sachsischen Finanzministerium, der Sach-
sisch - Thdringischen Eisenbahngesellschaft und der Forstlich - Reulischen Landes-
regierung in Greiz 2ur Prifung der Fahrplanentwrfe und der Tariftabellan fir die
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Einas der erslen Fahrplanentwinfe mit der maglichen Verbindung bis Berlin.

Neumdhle war als Halttepunkt noch michl worgesehen




[ |
Farif=Tabellen

. |
[ ER RN B A

Perfonen- und  Gepiich-Verkehe

Cinel. ber Wrfdrborung pon Senben mit ben Yerfonrn fhges),

B AL EURREY Rt 0 Y 5
it i

Blaniqanhei

Das war cer 1. Vorschlag cer kinfligen Fahrpraise zur Genehmigung durch die

Reullische Landasragiarung. inder [l Klassa, allerdings suf Holzba&nken, konnia
mian far 30 Pfennige von Greiz nach NeumGhie fahren

Als man dann von hdchsler Stalle saine Justimmung gegaben und die Probefahrten statt-

gefunden hatten, erschien am Scnnabend dem 10, Juli 1875 in der Greizer Zeilung
folgende kurze Motz

“Anf der Strecke Greiz - Wolfsgefabrt der Sachs-Tisir-Bisenhalm-Gesellschaft
kser sicren am Sormtag, den 11des Mowats 3 Exctraziige__. Die Ziige werden nitigen-
falls i Mewsiddle balten. Bis zser En':ﬂpumg am 17. verkebren 3 Exct raziup”,




Somit stand das histonsche Datum fast
Es nuride il einer I}:ﬁmhlimxx{.ﬂuﬂ der Bisenbabm-Gesellschaft vom roJuli 1875 in
der Greizer Zeiting Nr 150 vosa Mitt H{n:.t_s, et 14_J:lfi 18 I':u,,-.tﬁ[:ﬂt
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Fr Greiz hatle sich mit dem 17.Juli 1875 das Tor zur Welt getffnet |

Uber aina Erdffnungsfaiarichkeit ist laidar nkcht zu berichien - selbst in der wnfang -
reechian Akle im Thiringsr Staatsanchiv Greiz gibt es dariber keine Aufzeichnungan
Lediglich eine Kurznotiz der Grelrer Zeitung tedte am 20.JLN 1875 mit :

“Walrend in Greiz die I.r:'i”uuuﬂ fer &u{n TfnlrI.LuJu_rm J;JH: Sy
Klang vor sich gegamgen ist, ist dieselbe i Gera wit Ablag des 1. Frihznges
00 LTI S-mrm:{!cnil vont der dortigen Sclritzenkorpanie mit Kanonen-
salven begritgt worden.

Hurze Zoit nach der Endffrung der ersten Tedstrecke arfolgte die der zwsiten von Graiz
nach Plaven unterer Bahnho! am 8. September 1875 und der dritten von Plaven nach
Waischiitz am 20. Septambear 1875 mit nrunmehr insgesami 54 850 km Sirecken|dnge

Stindig erschiensn nowe ervaiteria Fahrdienstplane, wie . B. der vom 15.0klober 1875
mif Anschiul von Berlin Ober Leipzig bis Wollsgefahr nach Weischlitz und von dort Ober
Bad Elster nach Minchan fyd Wien - s.nachsies Blatt!
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Fahrplan vom 15. Okiober 1875




Drie vor Jahren mit Skepsis betrachbete kinflige Eisenbahn erfreute sich schon bald
grofler Belisbtheit. So konnte die Gesslischaft bereits am 13. September 1875 in der
Greizer Zeitung unter der Rubrik

Yofaled and Henl unbd denm
Machbartacten.

voller Stolz berichten, dal
"d el rigen THE_E-IF HHserer Livie in 10 F::Em-immdﬂ:gen sl § Eaetrarriiest
BOOO Personen E:fdrhm HHTREH,

Albein auf der Sirecke Woltsgefahr - Graiz fuhren von der Erdfinung am 17, Juli 1875
bis Ende des Monals 13 Parzonan

Im Monal August waren as Z2 BOS Peraonen, dis Belriebasinnahman von
12.320,70 Mark arbrachian

Die Zah! der beforderten Fahrgaste von Gera nach Plauen stieg in 10 Jahren (1877-1887)
von 185,435 pro Jahr aul 389451

Das entsprach sinem Fahrgastaufkommen von 1.067 Personen taglich.
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Erweiterter Fahfplan vom August 1884

In den darauffoigenden Jahren gewann die Strecke Gera - Weischiilz fir den Mahweskehr
immear mehr an Badeutung, wurdae aber awch in dia Farmlinien stérker i

S0 verkehrie auller den oben genannben Verbirdungen won 1838 bis 1914 ein Schnedl-
zugpaar von Aachen Gber Eger nach Wien, ab 1927 D-20ge von Koin nach Marisnbad,
wn 1850 dar Schnslltrietraagen “Karex" von Berlin dber Karlsbed nach Prag usw
Undalle hieltan auf dem Bahnhof in Graiz!




Reilage jue , Heegaer Seitung”.
Fabrplane, gitltig vom 1. Dctober 1896 ab.

|

TETIRERILY

]

L
I

|
i
5
|
L)
EEERSEERILII

5
t
%553

r
—% %

:

B

=

?—-

]
F

-
=

18123981

PTIRL aes
i}
B

g%
?:

T
i

b |

1=
1=
i
e
i
ik
i g
w”

ek
[

2 +—3—1
|IIIiI||'|;1

8
Bi= 78
oo T
f s
g gm
= fr
e
e e
LA
g
e
T g

IR REE

1558
_——
%

%
=

1
§

T
R E
11

g
3

2
3t —

g

2

14
gﬁ
gi'ﬁ
g

E'!'E

Ei

E &

a5s
0]
%5

|

Behanntmaching
i der Bergaer Zeitung Nr 138 von Sormabend, 3. 21. Novewder 1806

“Die Babmsteigsperven, die versichsmweise and der Strecke Leipzig-Hof eingefiibrt warden,
I'ﬂur:;:m .lH?EFiZH.II.'ﬂrjI'I'L abz [ki:flar H'flt 25 sie -ﬂ-ﬂ:{”ﬂ-lfﬁ:l‘ Hrmu. G:rﬂ'-"n'-’ciufll'!!ilz.

Anf B E-i?t‘!:f e deser S il s Betrelen der af:lgpgerrten ﬂa’?; HIF gegen
Vorzeidhen dor F.:d';lrl'.nunm'm oder einer Ralmsteigharte Htr ml’furmipn -‘I‘Iflddp.

Die Pritfung I}urﬂﬂung wndt Abwabwe der .H:{rinzcrfr:‘g wictt wedry i Zaag,
somdern an den Zsigdngen i den Babmsteigen’.




Der Schneliiriebwagen " Karlex = bei der Einfahri am Bahnhof Grea

Aber nicht nur der Parsonanmverkehr sondem awch der Gltarverkehr belabte sich auf
der Elglanalbahn runehmend, Micht zubatzt, weil mehr ats 15 dinskte GlaisanschlGsse
filir Batriebe bessera Transportméglichkeiten als aul der Stralle schifen. Die wirlschafl-
liches Entwicklung und Hochkonjunkiur dar Graizer Tecdilindustrie in dar 2, Haifte das
19, Jahrhunderts. ist in hohem Malke aul den Bau der Elslarialbahn surtckaufinren




5. Spezielles Uber den Bahnhof Neumnihle/Elster

Wie bereits im Gliederungspunkt 4 erwdhint, wurden an den kleinen Haltapunkien der
Strecke emsitckige Fachwerkgebude als Bahnhof emichtel. So awch 1874 in Neumdihle
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Die klsing Ansisdiung Meumnihie 1883
Links der 1. Bahnhof, im Vordergrund das "Etablissement Neurninie,
dhirtes die MOhke mit den Wirtschafisgebauden

TS

Blick auf die Ansiedlung vom Aussichispunkt "Morgenrttha”
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Bauplan 22

vom 1. Stationsgebaude am Haltepunkt Neumdhle 1874
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Digses Bahnhofsgebawde stand allerdings nur 15 Jahre. Da as den damaligen Er-
fordemissen nicht mehr entsprach, solfle es abpenssen warder. Es befand sich jedoch
in einem noch guien Bauzustand und so schiug das “Abthellungs Inganieur Bureau
Greiz” im nachfolgenden Bericht vom 20.April 1881 der

" Konkglichen General- Direction der Sachsischen Staalsewsenbahn zu Dresden”
vor, das Gebauda auf Abbruch zu versteigemn (s.nachfolgende Reproduktion aus dem
Séchsischen Staatsarchiv Blath 1y,

Die Versteigerung fand am 5. Mai 1891 stati und der Bahnhol ging reech ainem Hichst-
angebot von 210.0 Mark in den Besitz von Christian Hermann Scheffel aus Wildetaube
dber (8. Reproduktion aus dem Sachsischen Staatsarchiv Blatt &),

Das abgerissens Gebaude wurde auf einem massiven Fundament wiedar aufgabaut
Sait dieser Zeit hat Wikletaubs zwar keine Eisanbahn, aber mithen im O einen
Bahnhof.

Die Ausflhrung des Neubaus eines Bahnhofsgebdudes wunde im April 1851 an den
Maurermeister Jasumann in Grelz vergeben | s.Bild auf dem nachfolgenden Blatt ),

Im ririiien Bahnhof befanden sich in der unteren Etage dis Disnstrdurme und dar Warte-
saal fir die Fahrgaste, in der oberen Etage die Wohnung firiden Bahnhaofsvorstaher.
Sait 1920 wird diese nichi mehr genutzt
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Mach der Gber 100 jahrigen Nutzungszeit entstanden an cem
shemaligen Bahnhofagebiude erhebliche Schaden

Die neuen Besitrer Frau Stefanie Happner und Her Siefan
Karing woliten Emeverungsarbeiten vomehmen, stellten
jedoch fest, dal das gesamte Gebaude sehr bautililig war,
riggen a5 ab und bauten 200011 auf Fundameantresten das
unten von mir fotografiertes Wohnhaus




Berichi

EINE.K.BEN.DIA.
Ober die Versteigerung des 1. Haltestellengebaudas
worm Aprl 1891
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Bericht

Obar dia Versteigerung vom 5, April 1831
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In den Folgejahren gab es an der Bahnhofzankage NeumGhie stdndig bauliche Yer-
andarungen. Beraits

1883 wurde an der Gleisanlage ein “Einsteigeperran” emichbet

1803 am 5. Juni wurde das Zweiggieis zum Anschiull der Fa. Wilisch, Pappenfabrik
Lehnamihile in Beirieb genommen (8. Reprodukiion aus dem Sachsischen
Slaatsarchiv Blatt 13

1810 arfolgle der Bau der Wartehalle auf dem Bahnasteig in Richiung Gredz
D Mobwendeghait ergab sich, wie die nachiclgende Leserzuschrifl beweist

Leserz ma:‘pifl m der Greizer Zeitung vom 15, April 1000

Ht'umﬁ];:fc:

Ami 2. Osterfeiertag wirde wieder cinmal schlagend benesen, wie ringend sotnendig

.-mf demt Bahnbo ;[ Neumbhle cime ve SREC IR E:truﬁ.u ey P|!:'p.1]p||_':|1[:1_'f:'|r.i'ln|_'r::|-1=] (1
Bei dewnt 7 Ulbr Zug ahends setzte am 2. Feiertag 1o Minsten vor Abgang des Ziges eim
krdftiger Regen ein, Das keine Schritzdadh bictet mur Rasan fitr ca. 30 Personen. Eitige

100 Persanen standen bereits immertalb der E-H-l::'ﬂ?-h'-ﬁ.'-'l.'l'rl.' unter freiem Hinomel, Wer einen
[{uﬂ:mrﬂjimrilx-lm', spentile i asf smd leitete die Wasserstrine auf seime Nachbarn dme
Schivm 1omd zuom Teil .:mf die sehimen Sovmerdite der Damen,

Q{i,{mflﬁ:. Generaldirection, erlise wns hald von dewm Cbel |




MAbis der

Greizer Zeitwng Nr 125 Dowt Dovmerstag, 0. 3. Jiom 1000

'I.nlrﬁtfm aus Reul und dent Machbarstaaten

Artikel itber den ;"'L!L‘-HLI!]F'E-'EJ‘LTH;JF an den Pimgst{eiertagen :
S0 wnerier 7. B v der N e W {: [e mon E;!"t!'i[qil!!] bis I'}i-t“r1.'~'hlf]
4466 Falrkarten
n,-rlf.:nufr_, e meisten nach Greiz.,
Am Freitag, o 28 M 144
Sommdahend, 2. Mai 201
Sommiag, 30. Mai 123
Momlay), 3. Min 1053
Dyrenstag, L Jumi 005




Akten

Gber die Zweiggleisaniage der Fa. Wilisch, Lehnamonle
|

247 5?
Konigl. General-Diveltion
Sadyjijhen Staatseijenbabuen:,

i Dresden.
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1814 Nach esnem Brand im “Etablissement NeumGhie™ und der unmittelbar
davor liegenden Wariehalle auf dem Bahnstedg in Richtung Graiz,
multe diese umgebaut werden und wurde dabei gleichzeitig -emmmﬂ
(8. Bauskizza von der Wartehalle aus dem Sachsischen Stastsarchiv
Biatttyvom 13. November 1513)

1815 erfolgie eine 2. Erweiterung dar baulichen Anlagen am Bahnhol
(8. Reproduklion aus dem Sachsischen Slaatsarchiv Biatl 1¢ )

‘IEEE Durch die sunahmenda Benutzung der Elsanbahn aus nirdlichar und
sOdiicher Richtung nach dem Luftkunort Neumdhle, gab es am Bahnhof
einan grolen Besucherstrom. Bei geschlicssenear Bahnschranke war die
Banutzung der baidan Bahnsteige schwierig und so wurde for den Ful-

unnel im Herbst 1922 ain Uberbau erichiet (5. Bauskizze fir den-
Uberbau Blati 31).

1523 wurde die elekinsche Belewchiung am Bahnhof in Betrieb genomman

15926 leten die "Thringer Steinwerke GmbH ~ sddlich vom Bahnhof in Richiung
Greiz ein AnschiuBgles baven. Vom Kuhbergbruch wurde das Gesteins-
miatarial Gber eine Drahiselibahn in sine Abfldlaniage am Anschluliglais
befdrdar und per Bahn ablransportiart.

1826 erfolgle auch die Erweiterung des Bahnhofs durch den Bau eines Kreuzungs -
= und Uberholgleises.

e koo

Lauftkurort Meumthle a. d. Elfter.
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Akte

zur Bahnhofservesterung aus dem Jahre 1815

‘Mfteu

Sonigl. (iiuwml ’ﬁuﬁmn
© Sadiiichen Staatseifenbabuen

At Dresden.

Betreffertd:

Baulide Anlagen
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Abschlialend zur Geschichie des Bahnhofa Neumdhile noch eine Kurniosital,
Irn “Sachsischen Staatsanchiv Drasden” lkegh ain Baricht der "Betrisbs - Ober -
Inspacton Leipzig™ an die "Konigiche Genaral - Direction dar séchsischan
Staats - Emenbahnen zu Dresden”™ vom 13 Derember 1891

'_Ei_m' elektrische E.fir:nguinrﬂmmg Eelru”euﬁ'.
Da viele meiner Leser bestimmi Probleme mit der damahgen Schraibweise

(5. nachfolgende Reproduktion aus dem Sachsischen Staatsarchiv Biatt 38
haban, soll der Taxt fir sie anschieend "Obersetzt” werden

“Der Besitzer der unmiftelbar an der Haltestelle Neumihle galegenan Restauration
Julius Ludwag, hat das Gesuch angebracht, ihm die Herstellung ener elekirischan
Klngelsinrichiung von dem Halleslgllengebaude nach seinem Grundstick zu ge-
statien. Da sich in Neumdhle die Ressanden mit Vorliebe in der Restauration des
Gesuchsstellers aufhalten, ist die Nltzlichked einer rechizeitigen Benachrichtigung
dhisr piltein Gbed did Anndbaning ded Parsonanzlge anzuwerkannen und wird deher
das Gesuch zur Genshmigung ehrerbiatigs ampfohlen
Mit den in 8hnlichen Fallen gestelitan Bedingungan hat sich der Restaurateur Ludwig
ainyarstanden arklarl. Die bazligliche Miederschrift ist gehorsamst angefigt

Leipzsg, den 13. Deeember 1891
Betrighs Oberinspaction
Lintarschrift”

Vion der Kaniglichen General - Direction wurde das Gesuch genehmigl, Ludwig erhiell
aina alekirischa Klingalsinrichtung, die Fahrgaste wurden rechizeitig daraul aufmerksam
pemacht, ihve Jachs zu bazahlen whd sch auf den "Pamon” zur Abfabrt mit dam Zusg zu
begeban,

Das war der Kundendienst der Kéniglich Sachsischen Staatseisentahn|

im Januar 2005 mult ich erganzen, dafl die Geschichte des Bahnhofs Neumihie

noch micht 7u Ende ist - a8 foigt noch ein traunges Engsignis.
Bitte auf Blatt 44 nachiesen |
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6. Die Entwicklung der Elstertalbahn bis in die Gegenwart

Beraits um 1800 gab es erste Fordernungen nach einer ainheitlich gelenkien Eisanbahn

im Dautschen Raich. Am 1. Apnl 15920 fanden diese Betrebungen ihnen Abschiul.

Far die Elsteralbabn badeutate das eine Zunahma des internationalen Verkahrs

und auch des nationalen Giter- und Personenverkehrs von Mord nach S0d. Aber bereils

in Vorbargitung des || Weltkrieges (1538 - 1945) verringere sich das Zugangebat

'EEIE- sich in den Kriegsjahren noch erheblich fortsetzte. Der Verkebr von Schnall- und
ilzdgen wurde eingeschrankt; Militir- und Versorgungszige edhietten Vorrang.

1545 iraden grode Behindarungen auf, wegen der Sprengung von Bricken durch die
Hitierwehrmach! in dar Uimgebung von Graiz. Besonders die wahnsinnige Zersidrung
der Elsterialbriccke am 16, April 1945 brachte eine endglitige Unetrbrechung das
Eisenbahrmeckehrs zwischen Gara und Weischiitz. Durch die immensen Anstrengun-
gen der Eisenbahner und vieler Helfer konnbe er jedoch bereits am 24 Seplember
wieder aufgencmmaen werden

Die Elstertalbricks nach der Zerstorung mit dem aufgabauten sidhlarman
Sthtzrpfeiler fir die Motbricke im Januar 1546

25 000 m* Gesleinsmassen waren durch die Sprengung des Doppal-
bogens herab gestOrtzl. das Gleisbett der Elgtertalbahn war aber zu
diesem Zeiipunkt bereits wieder geraumt

Jeichnung F. Zenner




Saite 1 Eisenbahnbriicken Ober Elster und Galtzsch

Wahnsinn

T 3
1936-45=-50

Fast  wire das Jahr 1945 das
letzte der Briicken geworden.
Bereits 1936 - dret Jahre vor Be-
ginn des Zweiten Weltkrieges -
waren beide Briicken zur Spren-
gung vorbereitet worden. Bei
der Goltzschtalbriicke blieb es
bei der Absicht, die Elstertal-
briicke wurde am 16. April 1945
im Blickfeld der anriickenden
amerikanischen Truppen in die
Luft gejagt. Der Grund dafiir lag
auf der Hand: Beide Bricken
waren von immenser strategi-
scher Bedeutung.

50 war die Elstertalbriicke
auch Ziel alliierter Luftangriffe.
Mach Angaben der Alliierten
wurden 120 Bomben auf das
Bauwerk abgeworfen, aber nur
eine davon traf am 2. Miirz
1945. Als die Amerikaner am
16. April bereits zu sehen wa-
ren, zindete ein Sprengkom-
mando der deutschen Wehr-
macht acht Zentner Dynamit.
Der mittlere Briickenpfeiler
wurde zerstort, die beiden an-
grénzenden Bogen mit ithm in
die Tiefe gerissen. In der 280
Meter langen Briicke klaffte ei-
ne 86 Meter lange Liicke.

Beim Wiederaufbau der El-
stertalbriicke standen alle Be-
teiligten vor einer nahezu un-
losbaren Aufgabe. Auf den
Stumpf des gesprengten Dop-
pelpfeilers wurde zuerst ein Be-

tonpfeiler von 18 Metern Hohe
bis zur Mitteletage hochgezo-
gen. Darauf wurde ein 32 Meter
hoher Fachwerkturm aus Eisen
aufgesetzt. Ein 86 Meter langer
und 250 Tonnen schwerer Fach-
werktriager wurde dann bei klir-
render Kilte im Winter 1945/
1946 iiber die Liicke gezogen.
Am 4. Februar 1946 rollte der
erste Zug iiber das Provisorium.

Der Zugverkehr war zwar be-
reits vorher wieder aufgenom-
men worden, doch bis zum Feb-
ruar stand ein FuBmarsch
durchs Tal im Fahrplan der
Deutschen Reichsbahn. Die
Reisenden mussten mitsamt ih-
rem Gepick das steile Tal zur
Elster hinunter und wieder hin-
auf steigen. Zwischen 30 und
51 Minuten waren im Fahrplan
- Je nach Zug - fiir die strapazié-
se Tour eingeplant. Fiir schwer-
bepackte Hamster-Fahrer artete
das sicher in Hochleistungs-
Sport aus,

Bis die Briicke wiederherge-
stellt war, sollten noch Jahre
vergehen. Am 23, Januar 1949
rollte zum ersten Mal ein Zug
uber die nun wieder fertigge-
stellte obere Etage der Briicke.
Abgeschlossen war der Wieder-
aufbau am 30. Okiober 1950.

Welter
Seita 2




b Die Goitzschtalbricke, die grofte Ziegelsteinbricke der Welt Eaile?

Reichenbach Sachsen

Dass die Goltzschtalbriicke
den verheerenden Krieg unbe-
schadet dberstanden hat und
wir dieses Bauwerk von Welt-
geltung noch heute vollstandig
im Original bewundern kon-
nen, ist rwei Arzten und einer
Diakonissin zu verdanken. Wie
es dazu gekommen war, dar-
liber informierte Dr. Wolfgang
Popp aus Bad Kreuznach im ver-
gangenen Jahr das Museum
Burg Mylau, in dem es derzeit
eine Ausstellung zum Bau der
Goltzschtalbricke gibt.

Sprengungsabsicht
Caltrschtalbriicke bei Metzschkau

Der Befehl

kam nie an
Dr. Popp war im April 1945

im Reservelazarett Reichen-
bach tatig. Dort traf er auf einen
verletzten jungen Mann, der
sich schnell unbeliebt machte.
Dr. Popp: Er teilte mir mit,
dass er der Kampfkommandant
sei und den Befehl zur Spren-
gung der Galtzschtalbriicke
weilterzugeben habe.” Der

Compineiiimulabign des Galizschiwibnirse

0 kbante o am 1B, Apeil 1945 mspeichan habes

Kommandant war mit seinem
Motorrad auf dem Weg zur
Briicke gewesen und gegen ei-
nen Baum gefahren, er hatte
sich den Kiefer verletzt. Dr.
Popp und der Zahnarzt des La-
zaretts, Dr. Wolfgang Parthey,
operierten den gebrochenen
Kieter, wihrend die Amerika-
ner bereits vor Reichenbach
standen.

«Der Patient hatte vor dem
operativen Eingriff schwere Be-
taubungsmittel erhalten und
sollte erneut Morphin oder SEE
erhalten, falls er drohte, vor
dem Eintreffen der Amerikaner
aus dem SEE-Schlaf aufzuwa-
chen.” Diese Anweisung gab
Dr. Popp der Diakonissin vom
Dresdener Mutterhaus, weil sie
o2uverldssig” und | astrein”
war. Die Betiubungsmittel ha.
ben ihre Schuldigkeit getan -
der Befehl zur Sprengung der
Goltzschtalbriicke wurde nie
weitergegeben.

WerdiHentlicht
in cher Tagespresse
16,05, 2001

Im

Elstertal in Grelz
Am 15 April,alle
Eisterbriicken
gesprengt ) 71-
<Elsterfront™.
Houptmann von
Westernhogen
om 14.04.45
erschossen!

55 -Wahnsinn
in der Stodt Greiz.




Ende der 40 er Jahre rollte auf der Elsteriaibahn der gesambte Dunchgangsverkahr in
die Tschechosiowakel. Die Streckenbelegung betrug in dieserZeit 150 Zige taglich
Bis Ende dar 80 er Jahre varschlechiere sich aber der Zustand der Strecke durch
Vemachlassigung der Instandhaltung so stark, dall es erhebliche Augvirkungen auf
die Durchlafahigked hatte. Bauarbsiten, langs Fahrzeiten und Schisnenersatever-
kahr waren die Folge

Schon mil dem Sommeerfabrpdan 1957 verkehrien die ersten Ex Kurswagen Ober Gera-
Greiz - Plauven - Karovy Vary nach Prag. Bis Mitte der 50 erdahre fuhr der Ext 148
"Harlax" von Barin Ober Leipzig, Gera, Plagen unbersr Bahnhof nach Bad Brambach
Wegen erfabliches Mangal im Oberbau (die Lok sprang hiulig aus den Glaisan)
wurde die Streckenflhrung Gber Leipzig - Werdau - Reichenbach - Plauen oberer
Bahnhof gedndart

Der Ex BY ("Kanola”) verkehria von 1980 - 82 planmaiig auf der Elstarialbahn
von Leiprig nach Karlovy Vary

Hier auf dem Bild ein Verbrennungstrisbwagen der Bavart Gorlilz, BR 175 mit
2 Moloran a 2000 PS5 im Juni 15981 auf der Bricke am Neuhammear
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Mit der politischen Wende in der DDOR gab es fir die Wirtschaft unseres Landes und
owangalaufig auch for die Deutsche Reichsbahn und die Elstertalbahn einschneidende
Auswirkungen Betriabe wurden geschicasen, der Gllertrarspont war nicht mehr notwan-
oig, bew. wurde ér aul die Stralle variegt, die Manschan wurden arbaitsbos und demzu-
folge nahm auch der Personenverkehr rapide ah

Wegen der fehlenden Fahrgaste wurden die lokbespannten Personenzige abgeschaffé
und durch Triebwagen der Deutschan Bahn ersetrt (beraits am 1. Januar 1994 war die
Fusion der Deutschan Reichsbahn mil der Bundesbahn zur "Deutschen Bahe™ arfolgt)

&

Um an die allen Zeiten 2u erinnem
fahren dampflokbespannte Zige
won Gera nach Chab

Hier auf dem Bild im August 1999
eire Lok dar Reihe 52 8075 - 5
aus dem Baujahw 1944 im
romantischan Elstarial




CGredr, ﬁ:hlnl]lwrg‘nmnr-l. Foto: Sandre Mayer, |uli o2
Wie eine Hndf-llh:hmn!lrl.ge-: Berg, Schlofl, Tunnel, Flullbricke dber die Elster und Zug, einer der letrten Lisk-
hr-.r.p.nnm:m Prmmlmaugu nach Weischlitz (nun durch die ‘u'er,g:l.:l.ndh:ihnlr'bul.wmgrn vierdrangt].

Am Grelzer Schlolberg, Mordseite, Posten | mit Schranke Foto: Sandre Maver, Juli 2002
Hier die “Rickseite” sum Juni - Bild, SchloBberg von hinten. Aus dem Tuanel heraps am altertimlichen
Schrankenposten vorbei, 642 rot” nach Gern, Sommer 2002 und doch schon “historisch™, denn die roien
Trichwagen wiriden kurz darauf von den grin weilen der Vogtlandbahn shgelGar,
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Der . Karien™ wurde auf dem Gerelrer Bafmieod von Hunderien noch sinmal Sestaant und won sllen  len und so wied der Zug sach

Geitan fotogratierl Vil srnsarsen alch an die 2oL, als e im Plandiesat won Biilin nech iy ¥ary  ceo wetns Soaderaboe im
auch dorch Grdr tubr. &b Sommer 1584 waren die komiorisblen Zige vor allem im nismsticoaln.
Verkahr sinpeastel und hisBen roch Nepton®, Vindckana™ ader . Berinaren”, (Foloa OTZFreund)

Interessierns Zuschawar am Bahnhof MeumGhie baei der Durchfghr
des “Karlex™




Wie in der Presse angekOndigt fubr der "Karlex" am 30. Marz 2003
plnktlich 15.59 Uhr mit rasanten Tempo durch Neumihile




AL 2003 Obesnahm die "Vogllandbahn - GmbH™ die Leistungen auf dem Streckanabschnitt
Greiz - Welschlitz und weiter bis Cheb. Die Sirecke Gera - Gredz lsegt weder in der Wer-
antwortung der "Deutschen Bahn AG™. Lim diese Zait war der Glterverkehr fasi wallig
aingastellt; der Perscoanverkahr varlauft im Einstundantakt

Ein letzter Hohepunkt im Bahnleben war das 125 jahrige Jubilaum der Elsteralbahn im
Janre 000

Oben ein Trisbwagen der "Deutschen Bahn AG"
unten der “Vegtiandbahn - GmbH"
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. Quellennachweis

Firstlich - Reull - Plauischas Amts - und Nachrichienblatt Nr. 63 vom 8. Juni 1870
und Mr. 138 vom 30, Novamber 1875

Greizer Zeitung vom 10. Juli, 20. Juli, 13. Saptembar 1875, 15. Apil 1509 und
3. Jui 1909

Bergaar Zaiung vom 1. Okiober und 21, Novembaer 1895

100 Jahre Elsterialbaln”™ Artikal won Or, Franz Hausschild im Gremer Heimaibobe
Heft 8/ 1975

Reprodukdionen aus dem Sachsischen Staatsarchiv Dresden der Originale vom
27. April, 11. Mai, 13. September 1881, 13. Novernber 1913 und 29, Juli 1915

Schriftverkehr swischen dem Sachsischen Finanzministerium, der Sachassch -
Thoringischen - Emanbahngeselischaft und der Flrstiich - Reuliischen Landas-
regiarung in Greiz in "Regierungsacien in Verwallungssachen n.Rep. A Capitel
X\ " im Thirnger Stastsarchiv Greiz

Kopien von Bauplénan aus dem Thiringer Staatsarchiy vom 18, Juni 1512 und
August 1520

. Aufzeichnungen und Bilder aus der Orts - Chronik Neumihila

"125 Jahre Elstenalibahn® Artikel des Varfassars im Greizer Halmatkalendar 2000

10. Kopien won Bildemn aus der privaten Sammiung des Verfassers




Januar 2005

Erst disser Tage habe ich in der Geameindeverwaliung Meumihle arfahren, dall unser
Bahnhof mit dem gesamben Grundstick von 28, 463 gm Flache berests im Juni 2003
von der Deutschen Bahn AG an die First Raill Property GmbH in Frankfurt am Main
varkault wurde | das ist aine immcl:ulnangasemﬂhaﬂldua in Deuischland schon aing

grolia Lahl an Bahnhdden aufgekauf hat )

Am 15. Nowvamiber 2004 erfolgle die Vermeaseung das Bahnhofsgabdisdes | um e

s dem Gesambgrundstick herauszulisen und andarweitig fu verdulerm

Zur Zeit ist der Bahnhof nur mit ainer Parson basatr, o aber mil dem vorgasanemnsan

Bau der aulomatischen Halbschranke auch noch singespan werdan soll




August 2006
MNun ist die Geschichte des Bahnhofs Neumihle zu Ende !

Schon nach lingeren Vorbereitungen mit Material- und Techmkanlieferungen und der Baustellen -
ginnichtung lieh sich vermuien, daff am Bahnho! Neumithle cine Verinderung erfolgen wrd
Dramit wurde Ende Juli 2006 begonnen

Anfang August erfolgte der Abbau der rwei Weichen und der alien Signalanlagen, die Strecke
wird kiinftig mur moch emngleisig befabren ( wic 1875)

Schr umfangreich waren die technischen Arbesten fir den Aufbau der putomatischen Halb -
schrankenanlage. [hre Betdtigung wird durch Funksignale der ankommenden Zige ausgebost.
Feitweise war wopen der Bauarbeiien eine Vollsperrang der Landsiralle 1083 durch dic gesamic
Ortslage NMeumidhle notwendig,

Am 15, August 2006 warde dic fertige Halbschranke in Betrich genommen

Worher war im AMfishlatl der Deutschen Bahn m lesen, dall
Meumithie bereits ab 7. Augusi kein Bahnhof mehr ist,

sondern mur noch ein Haltepunkt oder eine Bedarfshaltestelle,
personell nicht mebr besetzt
und damit sind wir wieder an der Stelle angekommen wie zur Erdffnung der Elstertafbahn

1875

Erdarbeiten sum Aufbau der Halbschrankenankape
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Fertige Halbschranke am 13, Aogust 2006
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Vogtiandbahn iibernimmt ab sofort die
Verbindung zwischen Gera und Greiz

Keine Doppelbelegung auf dieser Strecke mahr mit DB Regio
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Zeittafel

zur Geschichte der Elstertalbahn und des Bahnhofs
Neumihle/Elster

1835 11.5. Grindung eines Greizer Eisenbahnversins durch Kaufleute
ured Fatwikantan

1868 283 Bildung des Greir - Weidaer - Eisanbahnbauvereins

1870 1. 6. Umbidung in Sachsizch - Thilringische Eisenbahnbau-
gesaiizchaf
Staatsverirag dor dred bateiiglen Linder Firsternium Reull 4 L
Kanigreich Sachsen und Grodherzogium Sachsen-Wedmar
Eizenach

1872 15.11. Baubeginn SchioBbargtunnel (270 my), wiinig spdter
Baubeginn Bretmdhlentunnel (118 m),
Baubeginn Ri8dorfer Tunnel (278 m)

1873 4.10. Nach einem knappen Jahr Durchistich Sch

1874 Elsterveriegung am Bahnhof Meumiihbs - Bildung Restwasser
Waille Elstar
An der Strecke erhiellen kleine Hallepunkie einstickige Fach-
warkgebdude - Bahnhofsgebaude auch in Meumihle.
Nach 15 Jahren entsprach er nicht mehr den damaligen An-
forderungen und wurde zur Versteigerung am 5.5, 1881 von
Christian Harmann Scheffel aus Wildetaube fir 210 Mark
enworben, abgerissen und in Wildetaube wieder aufgebaut.
Um 1891/82 entstand der neue heutige Bahnhof
17.7. Erdffnung der Strecke Wolfsgefahrth - Greiz
8.9. Eraffnung der Strecke Graiz - Plawen
20.9. Eroffnung der Strecke Plaven -Weischlitz
GesamistreckenlSnge 54, 950 km
Die Greizer Zeitung berichtete, dat'von der Ertffnung am 17,
Juli bis Ende des Monats 13.836 Personen beftrden wurden™
3.5. Erster Schnallzug Koin - Weimar - Gera - Eger
1.5. Schiafwagen Aachen - Waimar - Gera - Eger eingefihr
Bau einer Wartehalle bei der Erwelterung der baulichen Anlagen
am Bahnhof Mewumdhle
Emichiung eines Uberbaves zum Fullgangertunnel
Bau eines Kreuzungs- und Uberholgleises (bisher nur eingleisig)
Schaffung eines Anschiulglelses fr dia Abfahraniage Steinbruch
24 8. Wiederaulnahme des Personen- und Giterverkehrs nach der
Sprengung der Elstertalbricke
Ex - Kurswagen verkehrt nach Prag Gber Gera - Elstertalbahn -
Plauen - Karlovy Vary
Ex 69 "Karola® verkehrt planmaRig Leipzig - Gera - Elsterta -
Piauen - Karovy Vary
1.1.Die Deutsche Bahn AG Obemimmt die Strecke der Elstertalbahn




2003 1512, Obemimmi die Vogllandbahn alle Leistungen im Per
sonamverkehr aul der Strecke Greiz-Wedschiiz
Verkauf des Bahnhofe mit gesamten Grundstick von der
Deulschen Bahn AG an die Immobillenges. First Rail
Property GmbH in FrankfurtVain

3 August erfolgl der Abbau der Weilchen und der alten Signal-

anlage, Strecke nur noch eingleisig befahrbar
Halbschranks inbetrieb genommen, keine personelle Besetzung
mehr
Neurnihle st kein Bahnhof mehr, nur noch Haltepunkt wie 1875

Cluallen
Ortz-Chrond MeumihleElsier

- 47 saitige Dokumeniation "Geschichie der Elsienalbakin -
Séchs -Thirng. -Eisenbahn® 2003




